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Kal)elzitg1>reiBae 


Die BrXindung betrifft eine duroh Kabelwg betatigbare 
Bremse, inabeaondere ftir Fahrrader, DreirSder, Mopeds, Mo- 
torrSder Oder ahnliche Fahrzeuge. (Im folgenden wird eine 
derartige Bremae kiarz ala Fahrradbrtmse bezeiohnet . ) 

GeoHB der Erfindung aoll eine derartige Bremse mit 
einer Binrichtung zur automatischen Nachatellung der Bremae 
veraehen werden, um beiapielaweia* eine Abntitzvmg der fireaa- 
blOcke, Bremaachiihe oder dgl. zu kompenaieren. 

Femer aoll die Bremae gemSB der Erfindung so ausge- 
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blldet seiHyc dafl sle zusatzlicb zu der automatischen Nach- 
atellmaglichkeit auch schnell und elnf ach von Hand ein- 

ft 

stellbar ist. 

GemSS der Erflndung ist eine Bremse mit mittels 3tell- 
achraub« elnstftllb«r«r Kiat«rung lUr di« ZugkabellxUlle und 
mit Qinent Brtmsbetatlgungshebtl vorgeaohen, die gemMB der 
£rfindtmg daduroh gekennzeiobnet lat» daB mit dem Hebel zu- 
aammanwirkende Federmlttel vorgeaehen aind» die bei Bewe- 
gting dea Hebels Uber elnen vorgegebenen Wlnkelbogen hinaus 
duroh Binwlrkung auf die Stellachraube eine Verstellung der 
Halterung zwecka Elnatellung der firenae bewirken, 

t 

Vorzugaweiae beatehen die Federmlttel aus elner Blatt- 
:feder, iind die Stellachraube lat mit elnem Kopf veraehen, 
der an aelnem Uinfang SperradzMhne aufweiat, wobel die Fe- 
der mit den zabnen in BerObrung ateht und die Stellschrau- 
be achrlttwelae welterdreht, wenn eine Bewegung dea Hebela 
Uber aehr als den vorgegebenen Wlnkelbogen erfolgt* 

Vorzugaweiae iat die Stellachraube von Hand unabhangig 
von der Feder drehbar, damit achnelle und verhaitnismafllg 
groBe Einatellbewegungen diirohgafUhrt werden kilnnen. 

Bine Aualtihrimgaf orm der Erflndung wird im f olgenden 
anhand der Zelchnungen nMher erlSutert . 
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Fig. 1 zeigt im LSngsschnitt elnen Tail der erfindungs- 

gemafien Bremse. 

Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht des in Fig. 1 gezeigten 

Teils der Bremse. 

Fig. 5 fist ein Schnitt langs der Linie III-III von Fig. 1. 

Fig. 4 1st eine Ansicht in Richtung des Pfeiles A von 

Fig. 2. 

Fig. 5 zeigt eine abgeSnderte AusfUhrungsform der in 

Fig. 1 bis 4 gezeigten Anordnung* 

GemMB Fig. 1 bis 4 der Zeichnimgen ist eine Schwenk- 
halterung 10 vorgesehen, die zwischen ihren Seitenw&iden 
10a einen Bremshebel 11 aufnimmt. Der Hebel 11 ist mit 
einem Kopfteil 12 versehen, dxirch den sich ein als Schwenk- 
achse dienender Stift oder eine Niete 13 erstreckt, die 
ihrerseits von den SeitenwSnden 10a der StUtze 10 gehal- 
ten ist. 

Der Kopfteil 12 ist in Ublicher Weiee mit einer den 
Kabelnippel aufnehmenden Offnung 14 versehen. Diese Off- 
nung 14 ist im wesentlichen am vorder.n Ende dea Kopf teils 12 
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des Hebels 11 vorgesehen* Eln Klemmband 15 oder dgl, ist 
an der Hebelhalterung 10 trorgesehen, damlt dlese an einer 
(nicht gez^lgten) Fahrradlenigstange befestigt warden ka&n* 

All der von dem Uebel 11 abgewendeten Seite der Hebel- 
halterung 10 ist eine Verkleldung 16 befestigt, inneriialb 
der die zu beschreibende Einstellv-orrichtung untergebracht 
1st* Die Verkleldung vlrd durch elne Federklaomer 17 gehal- 
ten, die an der Hebelhalterung 10 schwenkbar befestigt 1st 
und in der dargestellten SchlieBstellung den Korper I6a 
der Verkleldung umf&igt. Ani Kopftell 12 des Bremshebels 
ist an einer von der den Kabelnippel aufnehmenden dlfnung 
14 entfernten Stelle eln Vorsprung 18 vorgesehen* der slch 
in den Hauptteil I6a der Verkleldung 13 durch eine 5£fnung 
10c in der Hebelhalterung 10 erstreckt. Innerhalb der Ver- 
kleldung 16 ist eine eine Feder aufnehmende Ausnehmung 19 
vorgesehen (vergl. Fig. 3)» in der das gerollte Ende 20 
einer Blattfeder 21 untergebracht ist. Dlese hat einen 
den Vorsprung 18 am Kopftell 12 des Bremshebels Ubergrei- 
fenden Tell. Die Feder 21 erstreckt slch Uber den Vorsprung 

« 

18 und ist mit eixiem BChrUg angeordnetexit lait dem Vorsprung 
18 nockenartig zusammenvlrkenden Xeil 22 versehen^ der In 
einer mit dem als Klinkenrad ausgebildeten Schraubenkopf 
zusammenwirkenden Zunge 23 endet. Diese ist normalenreise ' 
in kleinem Abstand von dem mit SperrzShnen versehenen 
Schraubenkopf 24 angeordnet# 
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Der mit Sperrzahnen versehene Schraubenkopf 24 ist 
aus einem Stuck mit einer Hohlschraube 25 ausgebildet , 
deren Au3enseite eln Gewinde aufwelst, welches mit elnem 
entsprechenden Gewinde am Innenumfang einer hohlen Bin- 
stellmutter 26 in Eingriff steht. Die Einstellmutter ist 
in einem einstUckig mit der Verkleidmg 1 6 ausgebildeten 
GiehMuae 27 verschiebbar imd ragt aus diesen an der Vorder- 
seite (bezUglich der Hebelhalterung 10) heraus. 

Die Mutter 26 ist in dem GehSuae 27 nioht drehbar, 
da Abflachungen 28 am AuBenumfang der Mutter und entspre- 
chende Abflachungen an der Innenwand des GeMuses 27 vor- 
gesehen sind (vergl. Fig. 4). Das vordere Ende der Mutter 
26 weist eine Bohrung auf , die das Ende 29 einer Bremska- 
belhlille 30 aufnimmt, wobei das Kabel 31 durch eine Bohrung 
32 von kleinereo Durchmesser in der Mutter 26, durch die 
Hohlschraube 25, den Schraubenkopf 24 (an dem ein Zentrier- 
zapfen 33 ausgebildet tmd in einer Ausnehmung in der Wand 
10b der Hebelhaltervaig eingesetzt ist) hindurchiauft und 
an seinen Ende rait dem Ubllcben Nlppel 35 versehen ist, 
der in der Offnung 40 des Kopfteils 12 des Rebels 11 ver- 
ankert ist. 

Venn im Betrieb das Bremskabel beispielsweise zur Be- 
tatigung einer Felgenbremse verwendet werden soli, deren 
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BremsblOeke gegen elne Radfelge elnes Fahrrades wirken, 
wird der Bremshebel 11 In Rlchttmg auf die (nlcht darge- 
stellte) Lenkstange gezogen, um die Bremse wirken zu las- 
sen. Mit zunehmender Abnutziing der BremsblScke muQ die 
fiir das Anziehen der Bremse erforderliche Bewegimg des 
Bremshebels grSfler werden. Anfanglich bewirkt eine Bewe- 
gimg des Hebeis lediglich, daB der Vorsprung 18 am Kopf- 
teil 12 sich in Richtiang auf den als Sperrad ausgebilde- 
ten Schraubenkopf 24 bewegt, wodurch sich der Teil 22 der 
Peder nach iinten bewegt und die Zunge 23 der Feder ledig- 
lioh zur Anlage an einera Zatan des Schraubenkopf es 24 bringt. 
Wenn Abnutztmg an den Brenisbl8cken aufgetreten ist tind eine 
grdBere Bewegung des Hebeis erforderlich ist» wird die Fe- 
der dabai ±n solohem AusmaB bewegt, daB die Zunge 23 den 
Schraubenkopf schrittweise weiterdreht, wodurch die Schrau- 
be 24 gedreht wird xind der Spannungsverlust im Kabel 31 da- 
durch kompensiert wird, daB die Mutter 26 aus dem Gehause 
27 nach auflen bewegt wird. Hlerdurch wird die Bremse nach- 
gestellt. Nach dieser beschriebenen Nachstellung arbeitet 
die Bremse in normaler Weise, bis eine weitere Kompensation 
fUr die Abnutzung erforderlich ist, worauf dann der als 
Sperrad ausgebildete Schraubenkopf wiederum schrittweise 
verdreht wird* 

Wenn die BremsblScke emeuert werden, wird der Schrau- 
benkopf in der entgegengesetzten Richtung als bei seinem 
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autcmatischen Weiterdrehen gedrehtt bis die Mutter Z6 v5I- 
llg in das Qeh^use 27 eingeschraubt ist* Venn die neuen 
Bremsblbcke eingesetzt worden aind, erfolgt die anfftngli- 
che Einstellung der Bremse durch Drehen des Schraubenkop- ' 
fes 24 in der Richtung seines spfiteren automatischen tfei- 
terdrehens so lange» bis die Bremsen zxm Oreifen gebraoht 
werdeh kdnnen dxirch eine Bewegung des Hebels 11 um eine 
Strecke, die kleiner ist als diejenige, die ftlr das selbst- 
tUtige Weiterdrehen des Schraubenkopfes 24 erforderlich ist. 

Bei einer bevorztigten AusfUhrungsfona ist der Schrau- 
benkopf 24 so ausgebildet, daft er pro Umdrehiing eine Nach> 
stellimg des Kabels um etwa 1 mm ergibt,und die automati- 
sche NachsteXlvorrichtung ist so ausgebildet, dafl sich £Ur 
;}eden schrittweisen Nachstellvorgang eine Nachstellung des 
Kabels um ca. 0,04 mm ergibt, was mehr als ausreichend ist, 
um die normale AbnUtzung in den BremsblOcken zu kompensieren 

Bei der in Fig. 5 gezeigten AusfUhrungsform (bei der 
identische Telle wie in den Figuren 1 bis 4 nit den glei- 
chen Beziigszeichen versehen Bind) wird im folgenden nur 
die AbMnderung beschrieben. GemftB Fig, 5 ist eine Oewinde- 
bohrung 34 in einer Wand 35 der Verkleidung 16a neben dem 
geroUten Ende 20 der Feder 21 vorgesehen. In der Oewinde- 
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bohrumg 24 ist eine Madenschraube 26 vorgesehen, deren 
inneres Ende sich in die Verkleidung 16a hinein bis zur 
Beriihrung mit der Feder 21 neben der Ztmge 23 erstreckt* 
Die Madenschraube 36 dient dazu^die Einstellung der Zunge 
23 relativ zu den Zahnen des als Sperrad ausgebildeten 
Schraubenkopfes 24 zu verandern, falls sich im Betrieb 
herausstellen sollte, daB die Bremse zu locker arbeitet, 
d.h» dafi zum Erreichen der vollen Bremskraft eine sehr 
groBe Hebelbewegung erforderlich ist. Unter diesen Um- 
standen kSnnte die Nachstellvorrichtung ein zu schnelles 
bzw. haufiges Nachstellen bewirken (falls keine Maden- 
schraube 36 vorhanden ist). Durch die Madenschraube 36 
kann ein derartiges zu frtihes Nachstellen verhindert wer- 
den, da man mit ihr die Zunge 23 in Richttmg auf die Wand 
16a bzw. von der ¥and 35 wegdrUcken kann, xim den Nachstell 
vorgang zu yerzogern. 

Die Erfindung ist nioht auf die Verwendung bei Pelgen 
bremsen beschrankt/ vielmehr kann eine derartige Nachstell 
vorrichtung auch bei Trommelbremsen , Scheibenbremsen oder 
dgl. vervrendet werden. 
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PatentansprUohe 

[ 1. I Bremse mit mittels Stellschraube einstellbarer 
Halt^rdng fUr die ZugkabelhUlle imd mit einem BremsbetSti- 
gungshebel, dadiarch gekennzeichnet, dafi 
mit dem Hebel (11) zusammenwirkende Federmittel (21) vor- 
gesehen sind, die bei Bewegung des Hebels liber einen vor- 
gegebenen Winkelbogen hinaus durch Einwirkung auf die Stell- 
schraube (24) eine Verstellung der Halterung (26) zum Ein- 
stellen der Bremskraft bewirken, 

2. Bremse nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da6 die Federmittel als Blattfeder (21) 
ausgebildet sind und dafl die Stellschraube (24) einen am 
Umfang mit Sperrzahnen ausgebildeten Kopf aufweist, wobei 
eine Bewegung des Hebels (11) Uber den vorgegebenen Winkel- 
bogen hinaus die Feder ztir Anlage an einem Sperrzahn und 
die Weiterdrehung der Stellschraube (24) bewirkt, 

3. Bremse nach Anspruch 1 oder 2, dadxarch ge- 
kennzeichnet, daB die Stellschraube (24) unab- 
hSngig von der Feder (21) von Hand drehbar ist, um schnelle 
und verhaitnismaflig groBe Einstellmgen der Bremse dwchzu- 
fUhren. 
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4. Br erase nach einem der Anspriiche 1 bis 3i dadurch . 

t 

gekennzeichnet, dafl die Stellschraube (24) in 
eine Stellmutter (26) eingeschraubt ist, die in einem Gehau- 
se (27) der Bremse verschiebbar ist und mit einer das Ende- 
einer Bremskabelhtille (30) aufnehmenden Offnung versehen ist, 


5. Bremse nach Anspruch 4, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafi das Gehause aus einer Halterung (10) 
fiir den Bremshebel (11) und aus einer Verkleidung (16) be- 
steht, wobei die Halterung (10) mit Mitteln 2um Befestigen 
an einem Fahrzeug, insbesondere Fahrrad, versehen ist und 
Mittel (13) zuT schwenkbaren Lagerung des Bremsbetatigtmgs- 
hebels (11) aufweist, an dem ein Bremskabel (31) losbar be- 
festigt ist, wobei die Verkleidimg (16) an der Haltemmg 
angeordnet und durch eine Federklammer (17) losbar befe- 
stigt ist* 


6, Bremse nach Anspruch 1, dadiirch g e k e n n - 
zeichnet, daB der Bremsbetatigungshebel (11) einen 
einen Tell der Feder (21) Ubergreifenden Vor sprung (18) auf- 
weist, der derart angeordnet ist, dafl bei einer Hebelbewe- 
gimg urn eine einen vorgegebenen Winkelbogen Ubersteigende 
Strecke eine Bewegung der Feder zur BerUhrung und Weiter- 
drehung der Stellschraube (24) erzwungen wird. 
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7. Bremse nach Anspz*uch 6, gekennzeich- 
n e t durch Justiermittel (36) zum Einstellen der Lage 
der Feder (21) relativ zur Stellschraube (24), wodxirch die 
Bewe^giangsstrecke des Bremsbetatigxmgshebels (11) vor der 
Mitnahme der Feder einstellbar ist. 

a, Breittse nach Anspruch 7, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB die Justiermittel als Madenschraube 
(36) Oder dgl, ausgebildet sind, die in einem Teil des 
Bremsgehauses angeordnet ist und deren eines Ende im An- 
schlag an der Feder (21) angeordnet ist. 
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